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Ubersetzung vom Bericht BAD-NYT nr. 9, September 1997
OLSEN 42

6.000 Arbeitsstunden ergeben Weltklasse.

Erlesen. durchgearbeitet und reich an Details ist diese neue
OLSEN 42. Ein Boot fiir Segelboot-Feinschmecker! Diese Schonheit
ist von Handwerkern gebaut worden, als sei sie fir diese selbst.

Wenn Du meinst, dass es notwendig ist, zu den finnischen Baltic—-
und Swan—-Werften zu gehen, um ein Segelboot der Weltklasse zu-
bekommen, so musst Du jetzt umdenken.

Das kodnnen wir auch in Danemark!

Seht Euch nur dieses Boot an. Es ist auf Falster gebaut und
stehr seinen auslandischen Konkurrenten in nichts nach.

Mit der OLSEN 42 sind Peter Bjern Olsen und seine Werft in Stub-—
bekgbing in die Weltelite der Qualitatswerften eingetreten. in
der sich Walsteds Bootswerft auf Thurg seit Generationen mit Top—
qualitat und bestem Handwerk befindet.

Das erste Exemplar der OLSEN 42 ist sowohl was das Aussere wie
was das Innere angeht ganz einfach imponierend. Hervorragende
Handwerksarbeit vom Innersten bis zum Aussersten.

Kennst Du das Gefuhl, dass man nicht aufhoren mag, mit den Hin-
den Uber die Holzarbeit mit ihren schoénen Kanten =zu streichen,.

um auch alles mit zu kKriegen! So fiihlt man sich. wenn man unter
Deck kommt.



Das Handwerker—-Team besteht aus Leuten. von denen viele bereits
295 Jahre auf der Werft arbeiten und die alle e€ine personliche
Einstellung zu ihrer Arbeit und den Booten. die sie bauen. ha-—
ben. Sie fertigen ohne weiteres viele Kleine aber feine Details
beim Ausbau an und raumen auch gern ein. dass es ihnen. wenn ein
Boot wie die OLSEN 42 die Werft verlasst, einen Stich ins Herz
gibt. well sie mit ganzer Seele beil der Arbeit waren.

Die OLSEN 42 wird prinzipiell als Serienboot produziert. Tat-—
sachlich liegen ijedoch nur Rumpf und Deck. Kiel und Ruder und

das Rigg fest. da. wenn wir uber ein Boot reden. das nur auf Be-—
stellung und fur einen Grundpreis von 2.1 Mio. Danische Kronen
gepaut wird reden. es reichlich Moglichkeiten Tur individuelle
Losungen ganz nach Wunsch des jeweilligen Eigners gibt. Der Lohn-
stundenanteill fur das "Standardboot" liegt beil 5.000 Arbeitsstun-—
den. fur das erste Exemplar, welches wir segelten. sind aber

z.B8. ca. 6.000 Stunden gebraucht worden. weil der Eigner viele
Sonderwunsche hatte. Typlscherweise wird der Endpreis Ildr ein
derartiges Boot mit Extraausstattung und individuellen Sonderwun-
schen 25% uUber dem Grundpreis liegen.

Sofort wenn man die OLSEN 42 betritt merkt man. dass selbst die
kleinsten Dinge durchdacht und ausgefeilt sind. Nichts bleibt
dem Zufall uUberlassen. So ist auf dem Bugheschlag vor dem Bug-
Korb eine rutschsichere Trittflache angebracht. damit man das
Boot sicher betreten kann.

Die erste OLSEN 42 ist mit einem Rollvorsegel ausgestatter. des-—
sen Trommel im Ankerkasten versenkt ist. Die Bedienungsleine
kommt durch einen speziell entwickelten Wendeblock. der versenkt
im Deck angebracht ist. an Deck und wird durch an den Fussbhe-—
schlagen der Relingsstutzen angebrachte Blocke zum Cockpit ge—
fihrt. Hier wird £ie mit einer Hebelklemme befestigt, die selbst-—
verstandlich in der gleichen Farbe wie die Relingsleiste elo-—
Xiert ist. Und so konnte man weiter machen.

Anm der Vorderseite des Kajutaufbaus ist ein zusatzliches Sky-
light einbebaut — eine schicke Ldosung. die ein fantastisches
Licht in der Vorderkajiite ergibt.

Aur der Backbordseite aussen an der Reling liegt der weisse Spin-
nakerbaum des Bootes. Erst wenn man ihn anhebt merkt man. dass

er sehr leicht und aus Kohlefasern hergestellt ist. Selbstver—
standliich ist er weiss lackiert. weil ein schwarzer Spibaum den

Eindruck des weissen Rupfes und des schonen Teakdecks stdre wiir—
de.

Die Grossschot verschwindet elegant im Kaijiitdach.
Aile Fallen und Strecker des Riggs werden vorn am Mast bedient.

Fallen. die nicht gebraucht werden. sitzen an einem Biigel an
Deck vor dem Mast, sodass nichts gegen das Rigg schlagen kann.



Die grossschot wird am Baum entlang nach vorn gefiihrt und dann
durch einen Wendeblock herunter an Deck. wi sie im Kajitdach ver—
schwindet und erst aus einer Vertiefung des Cockpitsiills wileder
beil einer Hebelklemme herauskommt. die so angebracht 1st. dass
die Schot iber die achterste Winsch geholt warden kann.

Die Lukgaraga fiir das Schiebeluk ist so gut klarlackiert als sei
sie mit Glasur iberzogen. Sie sitzt in dem elegantesten gebogenen
Wellenbrecher und Halter fiir die Spravhood in klarlackiertem
Teak, den wir je gesehen haben. Die Spravhood selbst ist in

einer Hohlkehle in diesem Halter befestigt. Das ist Bootsbauer—
kunste hdchster Klasse!

Die OLSEN 42 ist so konstruiert. dass sie von einer Person
allein beim Segeln bedient werden kann. Die beiden Winschen auf
jeder Seite des Cockpitsiills sitzen deshalb so weit achtern.
dass der Ruderganger sie selbst bedienen Xann. Das Cockpit ist
tief und gibt ein gutes Gefiihl von Sicherheit.

Als ob man eine Welt schén verarbeiteten Mahagoniholzes betritt.

Wenn den Niedergang heruntergeht ist es. als Ob man in eine Welt
unheimlich schén verarbeiteten Holzes kame, und auch wenn es

viel davon gibt sind die Lichtverhdltnisse dennoch so gut, das
€S unglaublich hell und offen wirkt .

Entsprechend den Winschen des Kunden ist die Einrichtung dieses
ersten Exemplars der QLSEN 42 relativ traditionell mit der Pan-
try backbord vom Niedergang, der navigationsecke an Steuerbord
und einer flir Gaste gedachten Achterkajiite.

Die Vorderkajiite ist als Owners Cabin mit einer grossen Doppel-
kKoie mit daunter angebrachten tiefen Schubladen eingerichtet und
es gibt selbstverstdndlich reich Schrankplatz. Hier vorn ist

auch die Toiledtte des Bootes. Sie hat keine Tur und ist =zur Vor-

derkajlite hin offen. um diesen Bereich so hell und luftic wie
méglich zu machen.

Uberall. wo man in der OLSEN 42 hinblickt. ist man von der hohen
handwerksméssigen Qualitit Uberrwaltigt. Alle Koien und Sofas ha-
ben Lattenroste. alle Schubladen haben Handsten. es ist nicht

eine einzige Schraube oder Stossfuge zu sehen .und die Lackier—
arbeit ist imponierend.

Wie sie segelt? Hervorragend! Hattest Du etwas anderes erwartet?

Bildunderschriften:

5.24: Traumsegelei erster Klasse. Die OLSEN 42 hat gute Segel-—

eigenschaften und ist leicht fir eine kleine Mannschaft zu be—
dienen.



5.25: Jeder Navigator wird sich an der OLSEN 4z erfreuen. UKW-—
Gerdt und Mobiltelefon sind selbstverstandlich im gleichen De-
sign. Ausgefeilt!

S5.26: Der Ruderganger kann beim Segeln alles selbst bedienen. da
Winschen und Schoten auf dem Cockpitsiill sitzen.

S.27 oben: Ausgezeichnete Holzverarbeitung und durchdachte Ldsun-—
gen prdgen den Salon. iUberall gibt es massive Schubladen mit
Handrasten. solide Schapptiiren mit abgerundeten Ecken und unter
den Sofapolstern liegen Lattenroste. um eine ordentliche Venti-

lation zu gewdhrleisten. Es sind Stunden fiir einzeln Detaiis auf-
gewanat worden.

5.27 Mitte links: Gute Geschwindigkeit unter allen Vernaltnis-—
sen. Der Spibaum ist aus Kohlefaser aber welsslackiert. um den
Gesamteindruck nicht =zu storen. Die Lukgarage und der gebogene
Halter fur die Spravyhood sind so gut lackiert, dass man glauben
konnte., sie seien mit Glasur ubergossen.

5.27 Muitte rechts: Ein zusatzliches Skylight an der Vorderseite
des Kajiutaufbaus €rgibt eine gute Belichtung der Vorderkajiite.

S.27 unten links: Eine herrlich grosse Pantry mit viel Schrank-
und Schubladenpliatz. Ausser Warmen und kaltem Druckwasser gibt
es elne Fusspumpe fir den Fall. dass der Strom ausfallt.

S.27 unten rechts: "Owners Cabin" liegt in der Vorderkajiute mit
einer grossen Doppelkoje, einem Kleinen Sitzplatz und massenhaft
Staumdglichkeiten fiir Segel- und Landzeug.

Daten:

Konstrukteur: Peter Bigérn Olsen. Werft: Olsen Yachts,
Strandveien 1, DK-4850 Stubbekegbing. Dianemark.

Tel. 0045-53-841516. Lange: 12.60 m. L&nge i.d. Wasser-—

linie: 10,10 m. Breite: 3.40 m. Tiefgang: 1.95 m.

Gewicht: 8.000 kg. Kielgewicht: 3.200 Kg. Grosssegel: 48.50 m2 .
Genua: 59.00 m2. Fock: 39.00 m2. Spinnaker: 162 m2 .

Gennaker: 110 m2. Motor: Yanmar 4 JH2F 30 PS Diesel.

Brennstoff: 120 1. Wasser: 125 1. Fakaltank: 50 1.
Batterien: 200 + 80 AH -



