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Ein Traum ...

! .. von einem Schiff? Fast jeder hat vermutlich schon dariiber nachgedacht, wie es wire, sich eine
Yacht komplett nach eigenen Vorstellungen konzipieren und ausriisten zu lassen. Die Breehorn 44
Nyala entstand nach genauen Spezifikationen fir eine geplante Weltumseglung zu zweit und erhielt
obendrein ein gewisses Extra an Performance. Jan Kuffel war wahrend der Uberfiihrung von der
Bauwerft im niederlandischen Woudsend nach Cuxhaven an Bord.
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ars van den Berg ist als

Chef der niederlindischen

Breehorn-Werft sicherlich
einiges gewohnt, schlieflich baut
sein Betrieb schon seit vielen Jahren
hochwertige Fahrtenyachten mit
einem groflen Anteil an , Customisie-
rung* fiir anspruchsvolle Kunden.
Der jiingste Bauauftrag fiir eine Bree-
horn 44 aus Deutschland erwies
sich allerdings in vielerlei Hinsicht
als ungewohnlich, obwohl das klas-

sische Dick-Koopmans-Design  seit
weit mehr als 20 Jahren gebaut wird.
Die 44 ist vor allem bei Langfahrt-
seglern beliebt, mehrere Exemplare
sind bereits um die Welt gesegelt und
haben sich als duferst solide und
hochseetauglich bewihrt. Genau
diese Meriten hatten den neuen Eig-
ner iiberzeugt, der tiber viele tausend
Seemeilen Erfahrung inklusive Whit-
bread-Round-the-World und Transat-
lantikrennen verfigt.

Fir eine geplante Weltumseglung,
die bereits im kommenden Jahr be-
ginnen soll, war er auf der Suche
nach einer Yacht mit guten See-
eigenschaften, viel Tankkapazitit
und grundsolider Bauweise. Neben
genauen Vorstellungen tber indivi-
duelle Anpassungen, die Ausstattung
und das technische Equipment sowie
ein gewisses Tuning fiir gute Segelper-
formance hatte er auch spezielle Vor-
stellungen, wann die neue Breehorn
getauft und iibergeben werden sollte.
»Nach den Erfahrungen mit einem
42-Ful-Performancecruiser wollte
ich fir die geplante Weltreise ein
Schiff, bei dem der Fokus etwas mehr
auf Seetiichtigkeit und Langfahrt-
eignung denn auf Segelleistung liegt.
Ich habe mir also verschiedene Ent-
wiirfe angesehen und einige Werften
besichtigt, bis ich schlieRlich bei
Breehorn gelandet bin. Lars und sein
Team haben mich von Anfang an be-
eindruckt, iiber den Bauprozess ist
daraus eine echte Freundschaft ge-
worden, obwohl ich sicherlich nicht
der einfachste Kunde bin. Ich hatte
sehr genaue Vorstellungen, was ich
an Bord haben wollte und was nicht,
auch wihrend der Bauphase wurde
noch vieles gedndert. Hiufig konnte
ich Lars von meinen Ideen iiber-
zeugen, manchmal lief es allerdings
auch andersherum. Auch der von mir
gesetzte Zeitplan war anspruchsvoll,
daich die neue Yacht vor der geplan-
ten Tour noch ausgiebig eine Saison
in der Ostsee testen will. Zwischen
der Erteilung des Bauauftrags im
September 2024 bis zur Taufe im Mai
2025 standen so nur sieben Monate
zur Verfiigung, iiblicherweise dauert
die Fertigung einer Breehorn 44 neun
Monate oder ldnger.

Individuelle Ausfiihrung

Auch die Liste an Modifikationen
und Zusatzausriistung war beacht-
lich, hier hat der Eigner seine vielen
Jahre an Erfahrung umgesetzt. Dies
begann bereits beim Rumpf. Da
ein Teil der Reise auch in hohe nérd-
liche Breiten fiithren soll, lief er das
Kasko noch in der Bauform durch
mehrere Lagen Kevlar verstirken,
um im Fall einer Kollision besser ge-
schiitzt zu sein. 4
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An Deck steht ein 9/10-Karbonrigg von
Axxon, im Standard wird ein toppge-
riggter Aluminiummast geliefert.

Das Ruder wurde bereits seitens der
Werft vor einiger Zeit modifiziert.
Statt der Skegausfiihrung fritherer
Exemplare hingt heute ein schma-
les Balanceruder von Jefa unter dem
Heck. Eine Jefa-Schubstangensteue-
rung tbertragt die Krafte vom Rad
schlupffrei auf das Blatt, das Rad
selbst ist eine Kompositkonstruktion
von Carbonautica mit 120 Zentime-
tern Durchmesser. Damit ldsst sich
das Boot auch sitzend auf dem brei-
ten Cockpitsiill komfortabel steuern.

» |

Der feste Dodger bietet nicht nur viel Schutz in schlechtem
Wetter, er eignet sich auch trefflich zur Montage von Solar-
paneelen. Diese sind trittfest ausgefiihrt und mit Antirutsch

ausgestattet.
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Da schon friith klar wurde, dass die
neue Yacht um einiges schwerer wer-
den wiirde als das Standardboot, kam
auch ein optimiertes Rigg an Bord.
Statt des ebenfalls nicht zu kleinen
Seldén-Toppriggs wurde NYALA mit
einem 9/10-getakelten Karbonmast
von Axxon ausgertistet. Er ist weiter-
hin mit Rod verstagt und 70 Zenti-
meter hoher als das Originalrigg. Dies
sorgt nicht nur fiir deutlich weniger
Gewicht weit oben, sondern erzeugt
sechs Quadratmeter mehr Flache im
Grof, das Genuamafl blieb erhal-
ten. Genua und Grof8 bestehen aus
XDrive-Carbon-Membranen von
UK-Sails, weiterhin sind Spinnaker,
Gennaker und Code Zero sowie eine
Kutterfock an Bord.

Das Kutterstag aus Dyneema ist weg-
nehmbar und wird iiber einen Hy-
draulikzylinder unter Deck gespannt,
weiterhin lassen sich sowohl das Ach-
terstag, ebenfalls aus Dyneema, der
Baumniederholer und der Unterliek-
strecker tiber eine Reckmann-Zen-
tralhydraulik mit Panel im Cockpit
bedienen. Weitere Besonderheiten
finden sich im Deckslayout.

An Deck

Schon beim ersten Blick an Deck wird
die Koopmans-DNA der Yacht deut-
lich. Auch die Breehorn 44 verfiigt
iiber den typischen kurzen Aufbau,
davor ist das Deck flush und ohne
Stolperfallen konzipiert. Alle Flichen
einschlieBlich Aufbau und Cockpit
sind mit Kunstteak belegt, was nicht

£/

Das Deck bietet kaum Stolperfallen, Fallen und Reffleinen
werden am Mast bedient. Viele Luken sorgen fiir Licht und
Frischluft unter Deck, der Decksbelag aus Kunstteak stellte

nur fiir eine schicke Optik, sondern
auch fiir guten Grip in nassem und
trockenem Zustand sorgt.

Im Bug findet sich ein grofler Anker-
und Kettenkasten, der neben einer
elektrischen Ankerwinsch zusatzlich
Fender und Tauwerk aufnehmen
kann. Uber ein zweites Luk dahinter
ist als Extra ein grofRer Segelstauraum
zuginglich, hierfiir wurde unter Deck
die komplette Vorschiffskabine um
60 Zentimeter nach achtern versetzt.
Zahlreiche weitere gut platzierte Lew-
mar-Luken sorgen fiir reichlich Licht
und Frischluft unter Deck, zusatzlich
lassen sich die Aufbau- und Cockpit-
fenster im Salon, WC-Raum und Ach-
terkajiite 6ffnen.

Eine hohe Seereling sowie solide ver-
ankerte Bug- und Heckkorbe sorgen
fir sichere Bewegungen an Deck,
dazu tragt auch die mittlerweile leider
aus der Mode gekommene gelochte
Aluminium-Fufreling bei. Ebenfalls
typisch fiir eine Koopmans-Yacht ist
die Bedienung aller Fallen und Reff-
leinen am Mast, hierfiir stehen dort
grole Andersen-Selftailingwinschen
zur Verfligung. Drei weitere Ander-
sen-Selftailer in unterschiedlichen
Grofen sind pro Seite auf den Cock-
pitsiills montiert, die grolen Genua-
winschen verfiigen tiber elektrische
Antriebe. Auf den tibrigen Trommeln
wird nach German-Cupper-Manier
die Grofschot gefahren und je nach
Bedarf die Schoten der Kutterfock,
die Raumwindsegel oder die Furler.
Gemessen an modernen Entwiir-
fen fillt das Cockpit recht klein und

sich als sehr trittsicher heraus.




vom Siill aus bedienen. Durch eine Schubstangenverbindung zum Quadranten

vermittelt es gute Riickmeldung.

schmal aus, dies hat fiir ein Seeschiff
aber unbestreitbare Vorteile. Zu-
ndchst einmal ist der feste Dodger
fir schlechtes Wetter eine echte Be-
reicherung. Er bietet nicht nur zwei
gut geschiitzte und trockene Sitzplat-
ze, sondern ermdglicht es auch, den
Niedergang bei viel Wasser von vorn
offen zu lassen. Weiterhin bieten sich
trockene Ablagemoglichkeiten neben

Die Breehorn ist im Heck deutlich
schmaler als modernere Konstruktio-
nen, dies kostet Platz im Cockpit.

dem Niedergang, auf NYALA ist hier
zusitzlich ein grofler B&G-Karten-
plotter montiert.

Ansonsten ist das Cockpit mit vier
bis fiinf Personen gut ausgelastet,
ohne sich gegenseitig zu behindern.
Sitzend auf den Duchten kann sich
die Crew entspannt am hohen Siill
anlehnen und mit den Filen in Lee
abstiitzen. Der Rudergdnger sitzt

Uber eine Zentralhydraulik von Reck-

mann konnen insgesamt vier Zylinder
angesteuert werden.

Die Rollanlage fiir die Genua ist unter
Deck montiert, am Bugspriet werden
Anker und Code-Segel gefahren.

entweder auf dem Sill oder auf den
Backskistendeckeln hinter der Steuer-
sdule, dann ist die Sicht voraus aller-
dings eingeschrinkt. Stehend hinter
dem Rad ist auch guter Halt gegeben,
die Seiten des Cockpitbodens sind
passend angeschrégt.

Das Heck hinter dem Cockpit steht
zum Stauen zur Verfiigung, tiber zwei
Klappen lassen sich hier Fender, P

Am Heck hangt ein Hydrogenerator,
weiterhin werden Wind und die Sonne
zur Stromerzeugung genutzt.
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Die Winschenausstattung ist beeindruckend, aber teilweise
ungliicklich montiert. Achtern kollidiert die Kurbel mit dem

Heckkorb, vorne gibt es E-Antrieb.

Leinen und vieles mehr unterbrin-
gen. Grofleres und sperriges Equip-
ment findet auf dieser Breehorn hin-
gegen in einem riesigen Stauraum an
Steuerbord Platz, fiir den die zweite
Achterkammer geopfert wurde. Er
ist sowohl vom Cockpit aus, als auch
tiber eine Tiir von innen zugdnglich
und verfiigt tiber ein riesiges Volu-
men. Der Eigner lief8 hier sogar Rega-
le einbauen.

Am Heck sorgen ein Wind- und ein
Hydrogenerator fiir Energiegewin-
nung, zusdtzlich gibt es feste Solar-
paneele auf dem Dach des Dodgers
und mobile, die bei Bedarf an Deck
geriggt werden konnen, zum Beispiel
auf dem Anklerplatz. Auf dem Dod-
ger ist auch ein breiter Traveller fiir
den Feintrimm des tippigen Grofse-
gels montiert.

Eine Besonderheit ist der Segelstauraum zwischen Anker-
kasten und Vorschiffskabine, hier werden alle Raumwindsegel

und zusatzlicher Proviant gelagert.

Die solide Decksausriistung stammt
von Harken, Lewmar, Spinlock und
anderen Premiummarken und ist
grofiziigig bemessen sowie richtig
montiert. Eine Ausnahme bilden
hier die achteren zwei Winschen auf
den Cockpitsiills, deren Kurbeln sich
nicht durchdrehen lassen, ohne mit
dem Heckkorb zu kollidieren. So las-
sen sie sich nur mit einem an Bord
vorhandenen E-Winscher sinnvoll
bedienen. Dieses Problem liefRe sich
werftseitig durch einen anders gestal-
teten und kiirzeren Heckkorb relativ
einfach beheben.

Unter Deck
Auch im Interieur finden sich viele

Ideen, die auf Anregungen und Vor-
stellungen des Eigners zuriickgehen.

Dies wird zunéchst in der Vorschiffs-
kabine deutlich. Statt des iiblichen
Inselbetts gibt es hier eine geradezu
riesige V-Koje, die auch groflen Per-
sonen Schlafen in Kingsizemanier
gestattet. Hierzu ist die Doppelkoje
relativ hoch angeordnet, ein kleiner -
Tritt erleichtert den Einstieg.

Neben groflen Staurdumen unter den
Auflagen sind tiber die volle Linge
der Rumpfseiten Schapps installiert.
Nach achtern schliefit sich an Back-
bord eine komfortable Duschkabine
mit Waschtisch an, gegeniiber sind
groRe Kleider- und Olzeugschrin-
ke und sogar ein Schuhstauraum
eingebaut.

Der Salon verlduft tiber die komplet-
te Schiffsbreite und ist beidseits mit
komfortablen Sofas ausgestattet, die
mit Leesegeln auch als Seekojen ge-

Das Kutterstag wird an einem Dyneemastropp angeschlagen
und iiber einen unter Deck platzierten Hydraulikzylinder auf
Spannung gebracht.
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ckendes Volumen, es passen noch einige groBe Fender und
Festmacher hinein.



essen kann.

nutzt werden konnen. Hinter den
Ruckenlehnen sowie in zahlreichen
geschlossenen Schapps unter den
Seitendecks gibt es iippig Stauraum.
Mittig ist ein grofRer Esstisch mit zwei
Klappblédttern montiert, der als be-
sonderen Clou einen kleinen Kiihl-
schrank fiir Frithstiicksutensilien
und Getranke besitzt.

Die Arbeitsbereiche Pantry und Navi-
gation liegen achtern unter dem Auf-
bau eine Stufe hoher, so konnte eine
Menge Technik auf einem Zwischen-
boden tiiber der tiefen Bilge angeord-
net werden.

Die Pantry ist u-formig angeordnet
und verfiigt iiber einen groflen Gas-
herd mit Backofen, der halbkarda-
nisch aufgehangt ist. Weiterhin gibt
es eine grofle Kithlbox, Doppelspii-
le, reichlich Arbeitsfliche und jede

Die klassische Naviecke in Fahrtrichtung lasst auch traditio-
nelle Kartenarbeit zu, weiterhin gibt es viel Stauraum und

Platz fiir die Montage von Elektronik.

Auch der Salon verfiigt iiber angenehme Stehhdhe, der Tisch
ist breit ausgefallen, so dass die Crew auf beiden Sofas sitzend

fester Halt.

Menge Stauraum in Unter- und Ober-
schranken. Die Navigation gegeniiber
verfiigt iber einen klassisch grofien
Kartentisch in Fahrtrichtung, zahl-
reiche Schubladen und einen guten
Sitz, der auch bei Lage entspanntes
Arbeiten zuldsst.

Nach achtern schlieft sich ein gerdu-
miger WC-Raum an, gegentiber wur-
de die Achterkabine eingerichtet. Die
hier eingebaute Koje ist ausreichend
lang und wiirde mit 1,40 Meter Brei-
te auch fiir zwei Personen reichen,
allerdings ist der iibrige Raum dann
doch arg beengt, sowohl die freie De-
ckenhohe als auch die Standflache
vor der Koje sind knapp. Dafiir gibt
es auch hier wieder sowohl unter
den Auflagen als auch in mehreren
Schapps und einem Schrank reich-
lich Stauvolumen.

Die grofe Pantry ist komplett ausgestattet und auch auf
See gut nutzbar, durch die U-Form findet sich auch bei Lage

Neben dem WC-Raum lésst sich tiber
eine Tiir die zuvor erwdhnte ,begeh-
bare“ Backskiste erreichen, die die
Ausmafle einer kleinen Kammer hat.
Neben vielen Ersatzteilen und sperri-
ger Ausriistung findet sich hier noch
ein Waschtrockner fiir den ,Kessel
Buntes“ unterwegs.

Insgesamt wirkt das Interieur durch-
dacht und sowohl fiir das Leben an
Bord auf See als auch im Hafen ver-
niinftig ausgelegt, was sich auch
wihrend des viertigigen Uberfiih-
rungstorns mit fiinf Personen an
Bord bestitigte.

Auch die Bauqualitdt gibt kaum An-
lass zur Kritik. Der Ausbau auf Eig-
nerwunsch in Khaya-Mahagoni zeigt
hervorragende Verarbeitung auch
in kaum einsehbaren Bereichen, ein
gutes Oberflichenfinish und P

Der Salontisch verfiigt iiber ein eigenes Kiihlfach mit
iiberraschend viel Volumen, so ist der Friihstiicksproviant
schnell aufgetragen.
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Die Werft hat durch aufwendigen Ausbau viel Staumaglichkeiten geschaffen, auch
in Winkeln und Ecken, die in GroBserienyachten selten zuginglich sind. Ein deut-

liches Plus fiir die Langfahrttauglichkeit.

gute Passungen iiberall. Die Decken
sind mit weiffen Paneelen verkleidet,
dies sorgt nicht nur fiir eine helle und
grofziigige Optik, sondern gewihrt
auch schnellen Zugang zu den Be-
schlagsverschraubungen, Kabeln und
anderen technischen Installationen.
Letztere wirken ebenfalls in allen Be-

reichen fachménnisch und sinnvoll
angelegt. Obwohl man nicht viel
davon sieht, ist eine Menge Technik
in der Breehorn verbaut. Neben Hei-
zung, Warm- und Kaltwasser sowie
einer umfangreichen Navigations-
elektronik wurden weiterhin grofle
Akkukapazititen mit entsprechend

Die Achterkabine bietet zwar ausreichend Liegefldche auch fiir zwei, fallt aber
ansonsten deutlich enger aus als auf jiingeren Konstruktionen mit breitem Heck.
Uber zwei zu 6ffnende Fenster ist der Raum gut beliiftet.
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Die begehbare Backskiste nimmt Un-
mengen Staugut auf, auch der Wasch-
trockner ist hier untergebracht.

aufwendiger Ladetechnik montiert.
Weiterhin verftigt die Yacht mit zwei
150-Liter-Dieseltanks, zwei 250-Li-
ter-Frischwassertanks und einem
100-Liter-Schmutzwassertank {iber
ungewohnlich grofle Tankvolumen.
Zusatzlich finden sich unter ande-
rem ein Wassermacher, ein ausfahr-

Es gibt nur einen WC-Raum, dieser ist
dafiir sehr komfortabel und groRziigig
ausgefallen.



Das Vorschiff ist mit einer riesigen Doppelkoje ausgestattet und
funktioniert als vollwertige Eignerkammer, auch hier zeigen sich die

sorgfaltigen Holzarbeiten.

bares Bugstrahlruder, umfang-
reiches Sicherheitsequipment
und  Starlink-Kommunika-
tion auf der schier endlosen
Ausriistungsliste.

Auch strukturell wirkt die Bree-
horn ursolide. Neben dem mas-
siv laminierten und in diesem

Fiir die Dusche gibt es einen
separaten Raum vor dem Haupt-
schott.

Fall noch zusdtzlich verstdrk-
ten Rumpf hat das Deck einen
Schaumsandwichkern, an allen
hochbelasteten Stellen gibt
es Aluminiumeinlagen oder
Massivlaminat. Alle Schotten
und viele andere Ausbaukom-
ponenten sind tiber breite P

Schlecht: Die scharfkantigen Hal-
terungen fiir die Plissees stehen
in Kopfhdohe weit in den Raum.

GENNAKER '

INTEGRIERTES FURLING SYSTEM Ly

| o Y

.Das IFS hat meiner Frau die Freude
am Gennakersegeln zurtickgegeben!”
Ekkehart P. - First 40 ,Esprit de la vie”

Mit OneSails IFS rollen Sie Gennaker
und Code 0 vom Cockpit ein und
aus - sicher und jederzeit!

Die Einsatzbereiche unserer rollbaren IFS Segel:

e

IFS PFR: 55 - 145°
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Auch die Einbauten in den Schrinken werden gerne auf die Wiinsche der Eigner

abgestimmt, etwa durch auf MaB gefertigte Einsétze fiir Geschirr, Glaser und

Ahnliches.

Winkellaminate mit Rumpf und Deck
verbunden, die schlieBlich noch zu-
sammenlaminiert sind. Zahlreiche
Stringer und Bodenwrangen steifen
die Konstruktion im Bilgenbereich
aus, die Piittinge sind iiber solide
Tierods an den Rumpf angebunden.

Unter Segeln

Die Chance, als Testschlag gleich
an einem mehrtdgigen Seetorn zur
Uberfithrung teilzunehmen, bietet
sich nicht oft, gibt aber die Gelegen-

heit, eine Konstruktion unter vielen
unterschiedlichen Umstdnden zu
erleben. Dies betrifft nicht nur die
See- und Segeleigenschaften, sondern
auch das Leben an Bord tiber einen
lingeren Zeitraum, was sonst Ubli-
cherweise zu kurz kommt und in die
obigen Zeilen bereits eingeflossen ist.
Die See-Erprobung der neuen Bree-
horn 44 beginnt zundchst mit der
Fahrt iber Frieslands Kandle von
Woudsend nach Stavoren, bevor auf
dem IJsselmeer zu ersten Mal die neu-
en Segel gesetzt werden.

Die groBen Luken kdnnen iiber Edelstahlstabe zusatzlich als Einbruchschutz

gesichert werden, sie sind mit Vorhéngeschlossern versehen und abnehmbar,
um auf See die Funktion als Fluchtluk zu erhalten.
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Der Weg zur Seeschleuse nach Korn-
werderzand bedeutet zundchst eine
kurze Kreuz bei etwa 15 Knoten
Wind, wobei die Yacht das volle Grof3
und die Genua gut tragen Kkann.
Wihrend das Grof auf Anhieb einen
guten Eindruck macht und sich pas-
send trimmen ldsst, erzeugt die Ge-
nua nach dem Ausrollen zundchst
lange Gesichter. Sie ist im unteren
Bereich deutlich zu flach geschnitten
und liegt frithzeitig an den Wanten
an, das Achterliek erzeugt sofort eine
deutliche Kralle und ist zu dicht an
die obere Saling geschnitten.

Auch Werftchef van den Berg, der
uns das erste Stiick bis Harlingen be-
gleitet, ist nicht sonderlich erbaut
und kontaktiert direkt die Leute von
UK/de Vries, um Nachbesserung oder
Ersatz zu fordern.

Dennoch, nach etwas Trimmarbeit
beginnt die Breehorn zu laufen, und
bald steht hoch am Wind eine sieben
auf dem Display des Speedometers.
Als ,Sparringspartner“ bietet sich
eine X 442 an, die ebenfalls Rich-
tung Schleuse kreuzt. Uber mehrere
Schlidge gehen wir entweder knapp
vor oder nach ihr tiber den Parcours,
wobei sich herausstellt, dass die X
zwar einen Tick hoher laufen kann
als wir, aber mit etwas weniger Speed,
wir erreichen die Schleuse schlief3-
lich gleichzeitig.

Beachtlich fiir ein schweres Lang-
fahrtschiff, zumal wir unterwegs

Der Dickinson-Olofen bietet bis zu 4,4
kW Heizleistung und schafft eine ge-

miitliche Atmosphare im Salon.



it

Der Tritt zur Vorschiffskoje ist Schuh- und Stiefelschrank,
liche Losungen finden sich im gesamten Schiff und
zeigen die Flexibilitat der Werft auch in kleinen Details.

ahn-

einen kleinen Unfall haben. Nach einer Wende auf Steu-
erbordbug knallt es plotzlich laut unter Deck. eine der
groen Schubladen ist aus der Pantry quer durch das
Schiff geflogen. Sie war komplett mit Geschirr geftllt und
entsprechend schwer. Neben reichlich gliickversprechen-
den Scherben sind leider auch unschéne Macken an den
Holzern des Interieurs entstanden. Ob das Malheur durch
eine vergessene Verriegelung oder zu schwach bemessene
Beschlige entstanden ist, lieR sich im Nachhinein nicht
mehr feststellen, vorsorglich hat der Eigner aber an allen
Schubladen solide Vorreiber installiert.

Spiter in Harlingen erwartet uns bereits der Mitinhaber
der Werft. Er lasst sich schnell ins Rigg ziehen, um die
Zwischenwanten nachzuspannen, und begutachtet den
Schaden unter Deck. Zur ersten Notfallreparatur hat er
ein Lackset mitgebracht, um die Macken aufzufiillen, im
kommenden Winter, wenn NYALA wieder fiir Restarbeiten
vor der Weltreise in die Werft kommt, sollen die Spuren
endgiiltig beseitigt werden.

Am kommenden Tag wollen wir Richtung Helgoland
starten, allerdings passt die Tide erst am Nachmittag.
Wie iiblich in dieser Saison erwartet uns deutlich mehr
Wind als die vorhergesagten fiinf Beaufort und so laufen
wir nur unter gereffter Genua hoch am Wind Richtung
Seegatt zwischen Terschelling und Vlieland. Als wir dort
ankommen, stehen in Boen 38 Knoten Wind gegen den
Strom, die Welle ist dementsprechend chaotisch, was die
Breehorn 44 aber nicht sonderlich beeindruckt. Sie zeigt
keinerlei Verwindung oder andere Schwachpunkte, unter
Deck ist es {iberraschend ruhig, keinerlei Knarzen oder an-
dere Gerdusche deuten auf ein Arbeiten der Struktur. Das
Schiff geht weich durch die Welle und lduft auch mit der
reduzierten Besegelung noch gute Geschwindigkeit, aller-
dings wird die Crew ordentlich durchgeschiittelt. Oben-
drein regnet es Bindfiaden und soll spiter am Abend noch
weiter auffrischen. 4
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www.mfh-emden.de

Besuchen Sie uns auf der HISWA  Standnummer D04




Im Test | Breehorn 44

Was solls, Terschelling ist
schon, wir fallen ab und nel
das Fahrwasser zur westfriesis
Watteninsel.
Wir passieren das Seegatt sck
lich am néichsten Morgen um -
Uhr bei deutlich modera
22 bis 25 Knoten Wind und ma
uns anschliefend raumschots
die Reise zur deutschen Hoc
insel Helgoland.
Fiir diesen Kurs reffen wir aus
haben bald auc}
volle Genua ste
da der Wind |
etwas nachl
SchlieRlich
der Wind
achterlich

Die Maschine ist tief unter dem Niedergang eingebaut, lisst sich aber zur Wartung
und fiir Reparaturen gut freilegen. Uber den Stauraum an Steuerbord sowie die
Achterkabine sind auch die hinteren Teile zu erreichen.

Breehorn 44

Technische Daten

Konstrukteur Dick Koopmans sen.
Takelungsart 9/10-Sloop
Baumaterial GfK/GfK-Sandwich
Lange Uber Alles 1320 m

Lédnge Wasserlinie 11,00 m

Breite 3,96 m

Tiefgang 2,00 m

Verdréangung ca 14.000 kg

Ballast 5.600 kg
Segelfléche am Wind 110 m?

Maschine Yanmar Diesel Diesel 80 PS

Basispreis inklusive Umsatzsteuer zirka 550.000 Euro

www.breehorn.nl
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und wir baumen sofort das Vorsegel
aus. Nun lduft NYALA bestindig um
die acht bis neun Knoten, wenn die
Welle richtig mitschiebt, stehen auch

ten auf der Logge. Dabei lisst sich die
Konstruktion am grofen Rad sehr gut
steuern und zeigt keinerlei Tendenz
zum Rollen oder gar querschlagen. Es
wird eine schnelle Reise, und nachts
gegen zwei Uhr erreichen wir den
Nordseefelsen.

Unter Motor

Auch unter Motor zeigt die Breehorn
44 gute Manovriereigenschaften, wie
unter Segeln ist auch hier das skeglose
Balanceruder ein Gewinn. Die schwe-
re Yacht dreht voraus fast auf dem Tel-
ler und ldsst sich auch riickwirts an-
gemessen dirigieren, wenn Platz zum
Fahrtaufnehmen vorhanden ist und

Uber einen Zwischenboden wurde zu- man einen gewissen Radeffekt ein-
satzlicher Platz fiir die Technik plant. Statt der serienmifigen 50 hat
geschaffen. der Yanmar-Diesel groBziigige 80 PS,

gelegentlich zehn und sogar elf Kno-

die tiber einen Saildrive und einen
dreifliigligen Maxprop-Verstellpro-
peller ins Wasser gebracht werden.

Fazit

Die Breehorn 44 ist eine sehr solide
und ansprechend gebaute Langfahrt-
yacht, die sich in ihrer Qualitit kaum
vor anderen Premiummarken verste-
cken muss. Sie bietet fiir eine kleine
Crew viel gut genutzten Lebensraum
und ldsst sich sehr einfach auch mit
wenigen Héanden an Deck segeln.
Das Testboot mit den genannten
Performance-Upgrades lief dariiber
hinaus teilweise beeindruckende Ge-
schwindigkeiten, erwies sich als sehr
steif und bewies ein dufRerst harmoni-
sches Verhalten im Seegang.

Ist sie ein Traumschiff? Durch die
sehr individuellen Gestaltungs-
moglichkeiten und die Flexibilitit
seitens der Bauwerft hat der neue
Eigner diese Frage fiir sich eindeutig
mit ,, Ja“ beantwortet. =

Auf zu neuen
Horizonten!
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interboot.de




